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Annahmen

Wovon gehen wir aus?
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Das Quartier wird ca. 138 WE beinhalten

Der Grof3teil der zukunftigen Nutzerinnen stellen
Bewohnende dar.

S

Das Quartier wird keine motorisierten
Verkehrsstrome innerhalb erzeugen

Der Kfz-Verkehr soll frihzeitig am Rande abgefangen
werden, sodass der 6ffentliche Raum innerhallb des
Quartiers weitestgehend autofrei bleibt

o

(5]

Gewerbe- und Nachbarschaftsnutzungen
sollen das Quartier durchmischen

Ideen fUr Bespielung der Gewerbeeinheiten:

BUro zur Betreuung junger Menschen mit Autismus, ca. 60 m? (es
werden auch 5 Wohnungen fur 6 Klienten der Einrichtung im Projekt
integriert)

Gemeinschaftsraum, 102 m? — ggf. inkl. Co-Working-Space, WaschCafé
Gdastewohnung

Noch in Abstimmung:

Hauswartburo TRAVE: kleinster Wohnungstyp (48 m?)
Kindertagespflege: 3 Zimmer-Whg. ideal
Ambulante-Pflege-Station

Praxisraum (z.B. Physio) oder Yogastudio

)

Der GroRteil der Stellpléatze wird durch
Langzeitparkende genutzt

Durch den hohen Anteil an Bewohnenden wird auch der
Groliteil der Stellpldtze durch diese Personengruppe
genutzt



Ubersicht

der Ebenen fur die
Betrachtung der
Mobilitat Mobilitétsstrategie

Leitbild | Ubergeordnet | auf Quartiersebene

Standortspezifisches Mobilitétskonzept
Konzeptpapier | Herleitung von Bedarfen (Stellplatzanzahlen,
Mobilitaitsbausteine/-maRnahmen)

Umsetzungskonzept [ Durchfiihrungskonzept
Konkrete Anbieterauswahl | Begleitung | Evaluation

Mobilitdtsmanagement
Betrieblich | auf Quartiersebene (Verein, Kimmerer) | Umsetzung
der Mobilitaitsbausteine/-maRnahmen

Grad der Konkretisierung bzw.

Umsetzungsscharfe
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Verkehrliche Rahmenbedingungen
Aufgaben aus Sicht der Mobilitat
Organisation des ruhenden Verkehr
Mobilitatsangebote

Zusammenfassung



Ol
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MIV
Erreichbarkeiten

Erreichbarkeitsisochrone bis 30 @
min Fahrzeit. Scharbeutz

@ Timmendorfer Strand
Mit dem MIV ist nahezu das @
gesomte.Stodtgeblet innerhalb 5 N e fovemiind®
von 30 min erreichbar. Ebenso
befinden sich beliebte
Ausflugsziele wie die Strande in
Travemunde oder Scharbeutz in

diesem Zeitrahmen. Q@
Innenstadt

In nur 20 Min mehr Fahrzeit
erreicht man als ndchstes
Oberzentrum Hamburg. Die gute
Erreichbarkeit I&sst sich vor allem
auf den nérdlich gelegenen
Anschluss an die Al zurUckfUhren.

Quelle: Targomo, 2022

vHamburg
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OPNV
Erreichbarkeiten

Erreichbarkeitsisochrone bis 30 9
min Fahrzeit. Scharbeutz

. 9 Timmendorfer Strand
Mit dem OPNYV ist vor allem die

westlich gelegenen erlete vom vTravemﬁnde
Standort aus zu erreichen.

Die Innenstadt ist mit einer

Fahrzeit von 20-25 min an das
Projektgebiet angebunden. @
i Innenstadt

5 Min 10 Min 25 Min 30 Min

Quelle: Targomo, 2022

vHamburg
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OPNV
Erreichbarkeiten

Alle 15 min verkehrt die Linie 2
Uber die Haltestellen Beethoven-
stralRe & Clara-Schumann-Strafie
in Richtung ZOB und Innenstadt.

Die Haltestellen sind aus allen
Bereichen des Projektgebiets in
nur 300 m Distanz ful3lgufig zu
erreichen.

Die Fahrtzeit bis zum ZOB betragt
etwa 10 min (5 Stationen von
Clara-Schumann-StraRe), bis
N&he Innenstadt (Haltestelle
SandstraRe Ausstieg) ca. 15 min
(von Clara-Schumann-StraRe).

Vom Hbf. / ZOB aus erhdlt man
Anschluss an diverse Linien des
Busverkehrs, sowie an den
Regionalverkehr u.a. in Richtung
Kiel, Homburg, Laneburg und
Puttgarden.

Quelle: OPNVKarte 2022, Google Maps 2022

8 ARGUSstudio/

Clara-Schumann-

StralRe (,.
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® © Innenstadt
Beethoven- @ i
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Radverkehr
Erreichbarkeiten

Erreichbarkeitsisochrone bis 30
min Fahrzeit.

Die Erreichbarkeiten mit dem Rad
gestalten sich als tUberwiegend
gut. In Nur knapp 10-15 min
erreicht man grof3e Teile der
Stadt, darunter auch die Lubecker
Innenstadt.

76 Prozent der LUbecker besitzen
ein eigenes Fahrrad.

Im St&dteranking der Beliebtheit
des Fahrrads liegt Lubeck auf
Platz 4. (Studie ,Stédte in
Bewegung®, Agora Verkehrswende
Mai 2020 — Vergleich von 35
deutschen Stadten).

5 Mir 10 Min 15 Min 20 Min 25 Min 30 Min

Quelle: Targomo, 2022

9  ARGuUsstudio/




Nahversorgung &
Bildung
Erreichbarkeiten

Im Umkreis von 500 m sind diverse
Bildungseinrichtungen fuldlGufig
schnell erreichbar.

Nahversorger und Drogerien fur
Waren des alltaglichen Bedarfs
sind hingegen in Entfernungen von
> 1km Distanz erreichbar.

Aufgrund der rédumlichen
Distanzen ist ggf. Uber eine
Ergdnzung des Nahversorgungs-
angebot nachzudenken.

- Nahversorger
(Aldi, Penny, Rewe, Edeka etc.)

Lebensmittelhandel

Bildungseinrichtung
(Schulen & Kitas)

Quelle: Google Maps 2022; Targomo 2022
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Johanniter-Kita O
Nimmerland

Otto-Mortzfeld-Schule &
BBZ Berufsbildungszentrum

Gotthard-Kuhl=
Gemeinschaftsschule

Carl-Jacob-Burckhardt-
Gymnasium

Julius-Leber-Schule Lubeck &
Evangelische Kindertages-
statte St. Matthdi

Pestalozzi Schule

E-Center

O ‘ Rewe
Penny

Penny

Gotthard-Kuhl- Grundschule

Kindertagesstdtte Unter
der Kastanie

‘) Aldi, Lidl & Rossmann



Mobilitétsangebote stattauto <
Erreichbarkeiten 2

Derzeit gibt es 3 Carsharing- Der RadRitter '
Anbieterinnen in Lubeck (StattAuto,
Flinkster & einfachteilen.eu)

Alle 3 Anbieterinnen bieten
ausschlielich stationsgebundenes
Carsharing an. Ein Free-Floating
Angebot gibt es bisher nicht.

FAHR’RADIaden

Derzeit gibt es kein groRfléichiges
Bikesharing-Angebot in Lubeck.
Neben einigen Fahrradldden im
Umfeld, gibt es in einiger Entfernung
zum Projektgebiet lediglich eine Call a

Bike Station der DB.
StattAuto ,@,

(4 Fahrzeuge)
3 Call aBike

Flinkster '@'

Aufgrund des fehlenden Angebots im
Umfeld, massen zwingend
nutzerorientierte Angebote im
Quartier mitgedacht werden.

@' Carsharing

Bikesharing

@ StattAuto
Fahrradladen (3 Fahrzeuge)

Quelle: Google Maps 2022, StattAuto 2022
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Parkraumangebot
Umfeld

Im 300-Meter-Umfeld des
Projektgebiets gibt es eine Vielzahl
an kostenlosen Parkmaoglichkeiten
im o&ffentlichem Strafdenraum.

Parken entlang der
Strale

private Wende-
hammer/Stellfldchen

(halb-)offentliche
Parkbuchten

Quelle: Google Maps 2022; Mapillary 2022,
Verifizierung VorOrt-Begehung 5.7.2022
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02
Aufgaben aus Sicht
der Mobilitat



Herausforderungen
aus Sicht der Mobilitat

(1/2)

14
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0o #Nahversorgungsangebot

+ Die néchsten Nahversorger sind nur mit
erhdhtem Aufwand fuldldufig oder per Rad zu
erreichen

» Die grolRen Distanzen begunstigen ein erhdhtes
Pkw-Aufkommen bei diesen Wegen

Ansatz

+ Gesprache mit Stadt und Nahversorgern

« Unterstutzende Angebote fur die fuRlaufigen/mit
dem Rad zurlickgelegten Wege

+ Gdgf. Lieferdienste organisieren

E%

» Das Angebot an Sharing-Dienstleisterinnen im
Umfeld ist kaum ausgebaut — sowohl Car- als
auch Bikesharing

» Dadurch sind Nutzerinnen gezwungen einen
eigenen Pkw/Fahrrad zu besitzen — erfordert
grofieres Parkraumangebot

Ansatz

+ Etablierung Sharing-Angebote (Car-&
Bikesharing) — durch externe Dienstleisterinnen
oder quartiersintern

#Sharing-Angebot

)

ﬂ #Parkraumnutzung

Der Grof3teil der kinftigen Nutzerinnen stellen
Bewohnerinnen dar

Damit einher geht, dass ein Grof3teil des
Parkraumangebots durch Langzeitparkende genutzt
werden wird

Es sind weniger Doppelnutzungeffekte zu erwarten und
somit ein homogenes Bild bei der Parkraumnutzung

Ansatz

Attraktive Angebote zum Verzicht des eigenen Pkw

S

Die motorisierten Verkehrsstréme innerhalb des
Quartiers sollen weitestgehend unterbunden werden
Durch ein gebundeltes Parkraumangebot entstehen
weitere Wege fur Bewohnerinnen, die am Rand des
Quartiers leben

HAutoarm

Ansatz

Unterstatzende Angebote fur die Uberbrtckung der
JLetzten Meile”



Herausforderungen
aus Sicht der Mobilitét K

(2/2)

So
#OPNV-Angebot vs.

)
o)
€ #anernativenzum Auto Nutzungsunbeliebtheit

+ Im Umfeld ist Parken kostenlos, durch die + Die Erreichbarkeit des éffentlichen Nahverkehrs in der
Limitierung und Bepreisung des quartiersinternen Urmgebung ist gegeben
Parkraumangebots ist zu beflrchten, das kunftige . Dem entgegen steht das OPNV-Fahren in Libeck recht
Nutzerinnen auf das Umfeld ausweichen kénnten unbeliebt ist - vor allem was eine Zeitkartennutzung
Ansatz angeht.
« Attraktive Alternativen wie komfortables
Fahrradparken sowie Car- und Lastenrad- Ansatz
Sharing zur Reduzierung des Pkw-Besitzes «  Ggf. Unterstutzung von Bewohnerinnen bei der

Finanzierung eines OPNV-Abos.

@
O‘E) #HFahrradstadt

+ LUbeck ist beliebt bei Radfahrerinnen

+ rund % der LUbeckerinnen besitzen ein eigenes
Fahrrad

+ 20 % Radverkehrsanteil am Modal Split

Ansatz

* Qualitativ hochwertiges Fahrradparken zur
Starkung des Radverkehrs

+ Serviceangebote zur Unterstltzung der
Nutzungsqualit&t

15 ARGUS studio/



03
Organisation des
ruhenden Verkehr



Kfz-Parken



Stellplatzbedarfe
Ausgangsdaten

Wohn- und
Nutzflchenberechnung,
hsbz, 18.10.2022

18 ARGUS studio/

Wohnungsmix

2Z | 1P
27 | 2P
2,57 | 3P
3Z|3P
3,57 | 4P
47| 4P
5Z | 5P

Gesamt

davon

43 WE ca.50m?

15 WE ca.60 m?
30 WE ca.65 m?

18 WE ca.75 m* 85m*R
2 WE ca. 95m*R
20 WE ca.90m* 105m? R
10 WE ca.105m?
8 NE Gewerbe/ Gem. Raum

138 WE
8 NE Gewerbe/ Gem. Raum

23 WE DIN 18040-2R
36 WE DIN 18040-2

31%
11%
22%
13%

1%
14%

7%

100%

17%
26%

43

30
90

80
50

355

Pers.

Pers.
Pers.

Pers.
Pers.
Pers.
Pers.

Pers.

38 WE altesgerechte Whg (1-2 P mit DIN Anforderung)



Stellplatzbedarf
Ubersicht der
Herleitungen
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Stellplatzerlass (LBauO)

In Labeck gilt zurzeit keine
aktuelle Stellplatzsatzung.
Gemal’ nicht mehr
verbindlichem Stell-
platzerlass Verwaltungs-
vorschriften zum § 55 der
Landesbauordnung —
Stellplatze und Garagen,
Abstellanlagen fur
Fahrréder Schleswig
Holstein (1995) ist ein
Stellplatzschlussel far
Mehrfamilienh&user von
0,7 - 1je WE, davon 10% fur
Besucherinnen, zu
berucksichtigen.

Statistische Daten

Aus der Untersuchung MiD
2017 aus Lubeck geht

hervor, dass im Stadtteil St.

Lorenz Nord der
durchschnittliche Pkw-
Besitz mit 0,65 Pkw je
Haushalt unter dem Wert
in der gesamten Stadt
LUbeck von 0,72 Pkw je
Haushalt liegt.

Mit BerUcksichtigung des
dkonomischen Status
(geforderter Wohnungs-
bau) der Haushalte, ergibt
sich ein StellplatzschlUssel
von 0,62 je WE.

stiftung Lebendige Stadt

Das Tool der Stiftung

lebendige Stadt berechnet

anhand verschiedener

Indikatoren einen

addquaten Stellplatz-

schlUssel fur die Wohn-

nutzung. In der Herleitung

werden die folgenden

Faktoren betrachtet:

- die Dichte

« die Nahe zur
Nahversorgung,

+ die Nutzungsdurch-
mischung,

- die Erreichbarkeit durch
den OPNV

- die Erreichbarkeit des
Zentrums

« die durchschnittliche
Haushaltsgrofie sowie
das Einkommen.

Aus der Berechnung ergibt
sich ein Stellplatzschlussel
von 0,57 je WE ohne
BerUcksichtigung des
Mobilit&tskonzeptes

Referenzprojekte

Aus der Betrachtung

bereits realisierter Projekte

dhnlicher Gréfde und

Nutzungsstruktur, lassen

sich Vergleichswerte

heranziehen.

Betrachtet werden hierfar

folgende Projekte:

+ Nordliches Ringgebiet
Braunschweig

+ Llincoln-Siedlung
Darmstadt

+ Lauerhofer Feld Lubeck

+ Weilienburgsiedlung
MuUnster

Die Stellplatzschlussel
variieren dabei von 0,2 bis
0,75 je WE.



Stellplatzbedarf
Ubersicht der
Herleitungen

Stellplatzschlussel inkl.
Besucherinnenparken.

20 ARGUSSstudio/
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Stellplatzbedarf
Gesamt

Aus dem Schlussel von 0,5 Stpl. je
WE zur Wohnnutzung ergibt sich
ein Bedarf von 69 Stellplatzen fur
138 WE.

Fur den Besucherverkehr besteht
bei 0,1 Stpl. je WE ein Bedarf von 14
Stellplatzen. Fur die gewerbliche
Nutzung sind weitere 2 Stellplatze
erforderlich.

Zusdatzlich wird empfohlen, 2
Carsharing-Stellplatze
vorzusehen.

Insgesamt werden 87 Stpl. fur
das Projekt unter Beruck-
sichtigung des Mobilitats-
konzeptes empfohlen, davon ist
ein ausreichender Anteil
barrierefrei herzustellen.
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Kategorie

Wohnen

138 WE

Gewerbe

Carsharing

GESAMT

Art des Stellplatzes

Bewohneriinnen

Besucherinnen

Bedarf nach Empfehlung Stellplatzschlissel

0,5 je WE + 0,1 fur Besucherinnen

69

2 Stpl.

2 Stpl. (empfohlen)

87 stpl.



Stellplatzbedarf
Kurz- und
Langzeitparken

. 10 Stellplatze oberirdisch
Empfehlung ARGUS: bis 2 Std.

Empfehlung ARGUS:

+ Tagsuber Besucherparken, z.B. Parken bis 2
= ﬂ Std. kostenfrei
+ 2 Stpl. fur Carsharing

Die Stellplatze im Entré und am
Platz dienen Uberwiegend kurzen
Besuchen. Das Parken ist fur
diesen Zeitraum kostenfrei (z.B.

Parkscheibenregelung) ‘
>2std. - 24std. (1)

Besucherinnen mit Idngerem
Aufenthalt kénnten ggf. auch in
der Scheune gegen eine Gebuhr
parken (zB.5 € pro Tag).

1 Rl

71Stpl.in der Scheune

Die Scheune ist ansonsten den

Bewohnerinnen und Empfehlung ARGUS:

Beschdftigten vorbehalten. Diese » Dauerparker (Bewohneriinnen + MA)

Parken dort gegen Zahlung eines + Ggf. auch Besucherparken (léngerer Besuch)
Monatstarifs. 3 Stellplatze oberirdisch + Parken kostenpflichtig

Empfehlung ARGUS:
+ Tagsuber Besucherparken, z.B. Parken bis 2
Std. kostenfrei

22 ARGUS studio/



Fahrradparken



Exkurs attraktive |

Alternativen zum Auto N oo
Lastenrdder sind der — oy —

AN
Gamechanger

A Herausforderung:

In autoarmen Quartieren mit vielen Familien gibt es eine grélRere Zahl
von Lastenfahrrédern. Fehlende Ausrichtung auf intensive Nutzung
von Lastenrddern machen sie zum physischen Hindernis und die
Nutzung unpraktikabel.

Erkenntnis:
In Kombination mit Car-Sharing-Angeboten kann das Lastenrad
den eigenen Pkw fur viele Familien ersetzen.

Mégliche MaRnahmen:

«  ggf. groRzugige(re) Dimensionierung von Lastenradstellplétzen
in Quartieren mit viele zu erwartenden Familien (z.B. >15% der
Haushalte mit Lastenrad in Genossenschaft im Lincoln-
Quartier)

+  Ladeinfrastruktur an Stellplatzen berdcksichtigen
(Temperaturempfindlichkeit Akkus!, Trend: I Rahmen verbaute
Akkus)

+ eingangsnahe Kurzhaltemaoglichkeiten fur Lastenr&der vor
frequentierten Orten (Nohversorger, Kita, Schule, Apotheke)

24 ARGUS studio/



Fahrradparken
Varianten

Variante O1:

Berechnung des
Stellplatzschlussels gemafd Sterl -
Stellplatzerlass Verwaltungs-
vorschriften zu § 55 der
Landesbauordnung - Stellplatze
und Garagen, Abstellanlagen fur
Fahrréder - Schleswig-Holstein.

1Stpl. pro EW - davon 20 % far
Besucherinnen.

Variante 02:
Herleitung gemdf3 Fahrradbesitz
in Schleswig-Holstein, MiD 2008

in Schleswig Holstein gibt es
(Stand MiD 2008) rund 2,93
Millionen Fahrréder (~115
Fahrrader pro Kopf)

Ausgehend von der Annahme
das die Fahrraddichte in dem neu
entstehendem Quartier &hnlich
ist, wird ein Schliissel von 1,15
herzustellenden Fahrradstell-
platzen pro Kopf angesetzt -
davon 0,1 Stpl. fur Besucher:innen.

25 ARGUS studio/

Variante 01

Wohnen
Herleitung gemaf Stellplatzerlass

Mehrfamilienhd@user
1 Fahrrad [ Pers.
davon 20% fur Besuchende

Variante 02

Wohnen
Herleitung gemafR Fahrrad-Besitz in
Schleswig Holstein, MiD 2008

Mehrfamilienhduser
1,15 Fahrréder pro Kopf*
0,1 FP / Pers. fir Besuchende

Gewerbe

Herleitung gemdR Stellplatzerlass

Praxen: 1je 40m? NUF,
75% fur Besuchende

*2,93 Mio. Fahrrdder in privaten Haushalten / 2,83 Mio. Einwohnerinnen in Schleswig Holstein, MiD 2008



Stellplatzbedarf
Gesamt

Auf Grundlage von
Erfahrungswerten aus anderen
Projekten und der Analyse des
Bestands wird die Variante 02 als
realistischste Variante
angesehen.
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Kategorie

Wohnen

138 WE

Gewerbe

GESAMT

Artdes
Stellplatzes

Bewohnerinnen

Besucherinnen

Bedarf nach Variante 01

1 Stpl. pro EW - davon 10 % fur
Besucherinnen

290

73

4 Stpl.

367 Stpl.

Bedarf nach Variante 02

115 Stpl. pro EW — davon 0,2 fur
Besucherinnen

418

36

4 Stpl.

458 Stpl.



Fahrradparken
Verortung

Geplante Stellplédtze, hsbz
05.09.2022

AuBenanlage:
272 Stpl. Bewohneriinnen
58 Stpl. Besucherinnen

Scheune

61 Stpl. Bewohnerinnen EG
15 Stpl. Lastenrad EG

12 Stpl. Bewohnerinnen UG

- Bewohnerinnen
[ ] Besucherinnen
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geplante Kapazitét 418 FP

davon 70 FP Bugelparken
333 FP Doppelparker
15 FP fUr Lastenr&der

Fahrradparken dezentral verteilen.

Die Fahrradplatze nur fur direkt benachbarte
Wohngebdude in der Scheune + Lastenradparken
furs gesamte Quartier
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Mobilitatsangebote



Mobilitdtsmomente Zielgruppe

Mobilitdtsmoment

MaBnahmen nicht aus dem Bewohner:innen
Angebot sondern aus den

Aufgaben aus Sicht der

Nutzenden entwickeln.

Gute Mobilitétskonzepte sind
flexibel und wandlungsfanhig.
Evaluierung ist elementar.

So sollten stets Ruckfallebenen
und Ausbaupotentiale
mitgedacht werden.

Paket empfangen

Einen Handwerker [ Pflegedienst empfangen

Getrankelieferung /| Gemusekiste | Essenslieferung empfangen

Gaste von aufkerhalb empfangen

Ein- bzw. Auszug

Transport von groken, schweren Gegensténden (Sperrmull, Mdbel, etc.)

Einkauf transportieren

Ausflug ins Umland / Urlaub mit Pkw

Fahrrad reinigen

Tempordr mobilitdtseingeschrénkt

Gdste

An- und Abreise / Informationen

Warenlieferung

Mitarbeitende

Geschdftliche Fahrt auRerhallb des Quartiers

Paket empfangen

Geschdftliche Besorgungsfahrten

Mit dem Fahrrad anreisen

Anlieferung

Ziel & Halteposition finden

KUhlkette einhalten

Krankentransport

29 ARGUS studio/ Alle

Neuorientierung im Quartier




MaRnahmeniibersicht
Strategischer Ansatz

Es gilt die Angebote
nutzerinnenorientiert zu gestalten
und entsprechend zu
dimensionieren.

Stadtebau & Freiraum

Voraussetzung
flr eine multi-

modale Mobilitét.

OPNV

Anbindung

Anbindung ans

Rad-[FuRwege-
routennetz

Anbindung an
Nahversorgung

Organisation
des ruhenden
Kfz-Verkehrs

ErschlieRungs-
konzeption

Aufenthalts-
qualitat in
Stralenr@umen

Fahrrad-

Herausforderungen mussen Bewshnarinnen + Mitarbaitande 0 9
begegnet __und Potentiale starker Multi-modale 9
ausgeschopft werden. Mobilitat anbieten -
und zugﬁnglich Mobilitéts- CarSharing E-Lade- Bike-Sharing / Services rund Logistik [ Informations-
machen. Foyer infrastruktur Lastenrad / ums Fahrrad Distribution [ leitsystem
Trolleys Paketstationen
Enzu
Mobilitats- Mirco Carrier OPNV-Abo Neubirger-
hilfen Bewohnerinnen Information

Die Anreise nutzer- o P @ﬂ
orientiert und 71TA
fars Umfeld vertrug- Intuitive Kfz-Verkehr Organisation Fahrrad- Parkraum-
lich gestalten. Entré- lenken des ruhenden parken management
gestaltung Kfz-Verkehrs
Legende: inkl. vorrangiger Charakter des Bausteins / der MaRnahme
== Mindestanforderung
. . e Empfehlung
Zielgruppe / . Infrastruktur / |:| Organisation / |:| Kommunikation /
. Strategischer Ansatz Baulich Dienstleistung Prozess gUpISace Mabnahimen
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Orte der Mobilitét
Schonbéckener Stralke

Vorschlage

31
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Mobilitatsfoyer (im EG)

. Lastenrdader, Mobilitats-hilfen
und Anhdénger-verleih

*  Reparatur und Wartungs-
station fur Fahrrader

. Informations- und
Logistikangeboten (z.B.
Paketstation) auf
Quartiersebene

Mobilitétsangeboten

/

Mobilitdtsangebote im
StraRenraum

+  Bikesharing
*  Fahrradabstell-anlagen
far Besuchende

+  Carsharing
. Abstellfléiche fur E-Roller

Entré

_________________5\

Wohnungsnah/Hausintern

Mobility Hub
. Kfz-Parken
. Informationen zu
+  Transportgefdlie
+  Paketstationen
Scheune
. Fahrradparken
+  Abstellflédchen fur Kinderwdégen, Mobilitats- & Transporthilfen




Bikesharing
Herleitung Bedarf

In LUbeck existiert kein
fldchendeckendes Bikesharing-
System.

Es gilt folglich einen Ansatz auf
Quartiersebene zu entwickeln.

32 ARGUSstudio/

¢

"
0.5
w=ue® % aller Wege

+ beginnen und enden an der Wohnungstur (MiD 2017)

<N
16—
Kein Bikesharing-System

* in LUbeck gibt es bisher kein fldchendeckendes
Bikesharing-System

%a

O‘B % besitzen ein eigenes Rad

% aller Lubeckerinnen besitzen ein eigenes Fahrrad (Agora)

alle Fahrten mussen im Quartier beginnen + enden

geringerer Umschlaggrad, da Rdder nicht
unterwegs abgegeben werden kénnen und sich die
Fahr-/Ausleihzeiten dadurch verlcingern kénnen

25 % der Lubeckerinnen sind ohne eigenes Rad



Bikesharing
Herleitung Bedarf

Annahme ARGUS

Entspricht etwa dem
Besatzungsgrad einer StadtRAD
Station

33 ARGUSstudio/
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378 potentielle Nutzerinnen
im Quartier

95 Nutzerinnen im Quartier ohne eigenes Rad im
Quartier

Durchschnittlich 0,78 Wege pro Tag mit dem Rad

74 potentielle Wege pro Tag mit dem Rad der

Nutzerinnen ohne eigenes Rad

ca. b6 Wege am Tag wurden aus dem Quartier
mit Sharing-Bikes getatigt werden

6 bendétigte Sharing-Bikes
(davon mindestens 2 Lastenréider)



Mobilitatsangebote
Paketstation

#Ankommen & Orientieren fur
Anlieferung
#Pakete empfangen

Herausforderung [ Potential
«  #Autoarm

Anforderung an die Lage:

. Sichtbarkeit innerhalb
der Wegekette

*  Nd&he zu Eingang und
Anlieferzone

+  Soziale Kontrolle bzw.
Zugangsbeschrédnkung

Anforderungen Betrieb:
*+  Raum ohne eigenen
Personalbedarf

Mégliche Angebote:
+  Paketstation

+  Abfahrtsmonitor
+  Wegeleitsystem

Dimensionierung
+ 1x Station (Im x 6m)

34 ARGUSstudio/




Mobilitdtsangebote
Carsharing

#Ausleihen von
stationsgebundenen
Carsharing

Herausforderung [ Potential
+ #Sharing-Angebot
« #Parkraumnutzung

Anforderung an die Lage:
* gutzugdanglich

* unkompliziertes Parken
+ Offentliche Zufahrt

Anforderungen Betrieb:

« 24nh

+ tdglicher Betrielb ohne Personal
+ Betreibervertrag

Mégliche Angebote:

+ Fahrzeuge zzgl. Verkehrsfléche;
+ Information Uber Kapazitdten

+ ggof. Ladesdaulen fur E-Autos

Dimensionierung
2 xCS Fahrzeuge (ca. 20 m?)

Wirkung

+ 1CS-Fahrzeug ersetzt etwa 16
private Pkw (Studie Team Red)
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Verortung
MobilitGtsangebote

Erschliefung MIV
Zufahrt Logistik

Erschlieffung FulR- und
Radverkehr

Hauseingang

Fahrradabstellanlagen
Bewohnerinnen

Fahrradabstellanlagen
Besucherinnen

Kurzzeitparken
(Liefern & Laden)

Carsharing

E-Ladeinfrastruktur
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Mobilitatsfoyer & Fahrradparken
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Zusammenfassung



Zusammenfassung

Mobilitdtsangebote und Pkw-

Parken
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Mobilitdtsangebote

Soweit moglich Bundelung im Mobilitatsfoyer in der
Scheune

Carsharing - 2 Fahrzeuge (ca. 20 m?)
Fahrradreparaturstation (ca. 5 m?2)
Fahrradzubehor/Ersatzteile-Automat (ca. 1 m2)
Bikesharing — 6 Rader (ca. 6 m?)

Paketstation (ca. 6 m?)

Verleih von Mobilitétshilfen (ca. 15 m?)
Micro-Carrier Station (ca. 3 m?)
Lastenradverleih — 2 Réder (ca. 6 m?)

Infostele (ca.1m?)

Pkw-Parken

Bedarf: 87 Pkw-Stellplatze

+ Bewohnerinnen: 0,5 je WE = 69
+ Besucherinnen: 0] je WE =14

+ Gewerbe: 2

+ Carsharing: 2

Angebot: 84 Pkw-Stellplétze

13 Stellplatze im offentlichen Raum, davon:

« 11 fur Kurzzeitbesucherinnen (mit Parkscheibe)
+ 2 far Carsharing

71 Stellplatze in der Scheune



Weitere Aufgaben /
Abstimmungsprozesse (O)

39

Zielsetzung

+ Abstimmung der zentralen Zielsetzungen
far Mobilitat

eoe Betreiberkonzept

+ Gesprache mit moglichen Betreiberinnen

» wie werden die Mobilitétsangebote &
Stellplatze betrieben?

+ wie erfolgt die Finanzierung?

o T

n Parkraummanagement

+ Im Projektumfeld gibt es keine
Bewirtschaftung des Parkraums

+ Es braucht geeignete Pull-MaRnahmen, um
die zukunftigen Nutzerinnen an das
Parkraumangebot im Quartier zu binden und

ARGUS studio/ ein Ausweichen auf das Umfeld zu verhindern

Gesprdche mit Stadt und Nahversorgern
Uber mogliche Angebotsverdichtungen

Angebotsverdichtung

o)
&OQ:OJ ogey oo 3 .
Mobilitatsdienstleistungen

Gesprache mit Sharingdienstleistern (bspw.
StattAuto)/maglichen Betreiberinnen Uber
maogliche Dienstleistungen
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